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Vazeny pane ministie,

jako Ucastnici a sympatizanti mezinarodniho sympozia Mosty 2023, které jste poctil svou zastitou,
se povazujeme za reprezentativni zastupce spole€enstvi, které zahrnuje projektanty, stavitele a spravce
mostU i védecké pracovniky v tomto oboru. Dohromady se identifikujeme, byt ne zcela pfesné, jako
mostni inzeny¥i. Jako takovi odpovidame za spravny navrh, realizaci, spravu a Gdrzbu mosti. Nase
odpovédnost je ze zakona rovnéz trestnépravni a celozivotni.

Nas obor se stal v posledni dobé pfedmétem zvySeného vefejného zajmu, naposledy v souvislosti
s problematikou rekonstrukce zelezni¢niho mostu pFes feku Vitavu v Praze pod VySehradem. Na
tomto emocionalné vyhroceném pfipadu Ize velmi dobfe ilustrovat obecné rysy znepokojivé
situace, do které se nase profese v posledni dobé dostava.

Cilena priprava rekonstrukce mostu i navazujicich Useku trati probiha vice nez dvacet let. V jejim
pribéhu byly provedeny velmi podrobné diagnostiky a staticky pfepocet 120 let starého stavajiciho
mostu, v€éetné experimentalniho ovéfeni jeho zavérd méfenim. Na zakladé téchto podkladl byla
zpracovana projektova dokumentace, ktera porovnavala rizné varianty vyuziti stavajicich nosnych
konstrukci mostu a jejich nahrady konstrukcemi novymi. Dle zavér( této dokumentace je pfipadna
Uprava nosnych konstrukci na hranici smysluplnosti, nebot vymény &i zesileni vice nez 60%
konstrukénich prvkd by umoznily provoz pouze redukovaného Zelezniéniho zatizeni v omezeném
prijezdném profilu, a to po dobu nejdéle 30 let. Varianta novych nosnych konstrukci s minimaini
zivotnosti 100 let je proto pro vlastnika mostu (tedy stat) i jeho spravce jednoznacné vhodnéjsi
z provozniho i ekonomického hlediska.

S pfihlédnutim ke vzristajicimu vefejnému zajmu pfesto spravce mostu vypsal formou soutézniho
dialogu otevienou architektonicko-konstrukéni soutéz, v jejimz zadani byly pfipustény veskeré
alternativy rekonstrukce mostu i feSeni navaznosti. Reprezentativné obsazena hodnotici komise
doporucila k realizaci jeden ze soutéznich navrh(, ktery zahrnoval vyménu nosnych konstrukci
a zachovani plvodni spodni stavby mostu. Po zvefejnéni vitézného navrhu vznikla petice proti
bourani stavajiciho Zelezni€niho mostu, na kterou jste reagoval svolanim mezinarodniho
technického kolokvia.

Ugastnici kolokvia se vétsinové rovnéz priklonili k vyméné nosnych konstrukci mostu, coz vsak jiz
zjevné nema vyznamny vliv na rozboufené vefejné minéni.

Zcela chapeme zajem laické vefejnosti o podobné exponované mosty. VSechny individualni zajmy
musi byt ze zdkona zohlednény. V pfipadé mostu pod Vy3ehradem tento proces probiha
transparentné a v nadstandardnim rozsahu. Koneéného odborného rozhodnuti nicméné nemuze
byt dosaZeno vefejnym hlasovanim - zde se pfimo nabizi analogie s rozhodovanim lékafe o
provedeni operativniho zakroku.

Na Zelezni€énim mostu pod VySehradem Ize prezentovat i velmi znepokojivé naruSovani legitimnich
postupl lokalnimi politiky. Dfive odsouhlasené kroky v procesu jeho pfipravy (vysledky soutéze,
zavéry kolokvia) jsou opakované zpochybriovany, pokud neodpovidaji jejich tuzbam. Vefejné
minéni je ovliviiovdno odkazy na nepochopené €i snad zamérné zkreslené zavéry zahraniénich
studii, které zatim zdaleka nedosahuji vypovidaci hodnoty praci provedenych tuzemskymi
mostnimi inzenyry.

Za profesné velmi nestastné pak povazujeme stanovisko skupiny architektd, zaslané prezidentovi
republiky a dal§im ¢initelim. Jsme pfesvédceni, Ze naprosta vétSina jeho signatard neni
s problematikou mostu vibec obeznamena, zatimco by méla alespon tusit, Ze se zde zdaleka
nejedna pouze o zachovani plvodniho vzhledu mostu a prazského panoramatu. V této souvislosti
pfipominame, Ze architekt neni podle §17 zakona 360/1992 Sb. odborné zpUsobily k projektovani
inzenyrskych staveb a nesmi provadét statické ani dynamické vypocty.



Obecné je kazdy most naro¢nym inzenyrskym dilem, jehoz hlavnim ucelem je pfevedeni dopravy pres
prekazku. Most musi splfiovat celou fadu poZadavkl, mezi kterymi jsou spolehlivost, funkénost,
trvanlivost i pfiznivy vzhled. Mostni inzenyfi absolvuji pétileté odborné studium, pfisné autorizaéni
zkousky a zejména dalSi dlouhé roky praxe, aby byli schopni most navrhovat spravné ve vSech
souvislostech. Za vysledek své prace pak nesou dozivotni odpovédnost. Jejich odborné rozhodovani
proto nelze nahrazovat vefejnymi peticemi ani politickymi rozhodnutimi.

Vazime si skuteCnosti, ze jste za kauzu ZzZelezni¢niho mostu pod VySehradem prevzal osobni
odpovédnost.

My, mostni inzenyfi, jsme rovnéz pfipraveni nést trvale odpovédnost za nasi praci, kterou
zaroven povazujeme za nase poslani i vasen. K tomu vSak potfebujeme nezbytnou dtvéru,
v prvni fadé Vasi. Souéasné jsme pripraveni poskytnout Vam za nasSe spolecenstvi veSkerou
potiebnou souéinnost pro Vase rozhodovani.

Za mostni inZenyry, u€astniky a sympatizanty sympozia Mosty 2023



